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MOP DirecciónGenerol de Correleros' v Cominos Vecinoles

r l OADEN CIRCL'],AR, 8.2 . IC

2 l  de  Ab¡ i l  de  1 .962

ASüNTo: t"tÁ-BCAS yfALES

De acue¡a lo  con  l as  facu l t¿aes  que  Ie
apa.rtados 29 y 39 de 1¿ q¡den l" l inisterial de
de  1961 ,  es t¿  D i ¡ecc ión  Genera t  ha  resue l i , o
gulentes i i0RlL\,S sob¡e t; iCAS YIÁ¡ES.

qa? ITirLO I

con f íe ren  l os

27 de Juoio -

ap ¡oba r  1as  s i

C¡.?ACT¡EISTI0¡-S Y SIG].¡IFTCá¡o LEG,iL ¡E Lis FGRC

Se l l¿man  marcas  v ia fes  a  1os  e lemen to :
zdc ió í  o  ba l i zamie r , t o  s i t u¿dos  ed  1a  super f i c i e
ta f c ¡me  de  una  v ia  o  sob ¡e  l os  bo rd i l l os .

1, Fr,t{C Iotr

aLe

de

s  e ñ a f i -

1 a  p  1 a -

I

f ,¿s  m¿¡cas  pueden  cons l i t u i r  en  unos
men i ro  de  seña l i zac i { l  de  l a  v ia ,  y  en  o t ¡os ,

c  e s o s ,  ¡ l a  e l e

sim;:lementre -

es  l¿  Ce  de l im i i a ¡

espec i f i cos  o  gu ia r

obs tácu los ,  o  F imp le

un  e lemen to  de  b¿ l i zan ie ¡ ¡ to

Eo el prir¡e¡o, les &a¡c¿s o¡dena.n la circula,eióo _
¿Le acue¡do con las circu¡ste.¡r i i¿s 1ocales, ¡ecuer¿Lan ajg1r_
n¿s  p resc r ipc iones  de l  Cdd igo  o  da_n  a I  usua r io  u ¡a  i n fo rm¿
c ión  c  on  veE i ^ t r1 ,e ,

En  e l  segunao  caso ,  su  func ión

¿e¿erm in¿eas  zonas  de  Ie  v i¿  p¿ ra  usos
a1  t ¡á f i co  pa ¡¿  sos loy¿¡  ¿e te t :m in¿dos

m e D t e  ¡ e s E l . a ¡  s u  p ¡ e s e n c . L ¿ .
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I r as  ¡ ¡¿ rcas ,  s in  eúb1¡go ,  t i e ten  eB
b1e  fuoc ión  de  se i¿ l i zac ióo  y  ba f i z¿mien to

gene¡¿1  1a  do -

E¡  cu¿ fqu ie ¡  caso ,  f¿s  na rc? -s ,  po r  s i  so l¿s  o  cou ro
comp lemeo to  de  l ss  seña1es  y  semí fo ros ,  t i enea  é1"  ob je - t1vo
cle aumentar 1¿ segu.iala¿l, la eficaci¿ y 1¿ cono¿LiAaal de la
c  i r cu l  ac  i  ón .
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L¿s marc¿s no  l ieaen,  n i  puedet r  tener ,  e1  ca¡ac ie r  de  uno _

,  n r ran t ía  ?ara  e l  usua¡ io  de  la  v ía  cont ra  los  
" iesgos  

y  pe l ig ros

i  
U "  l e  c i r c u l ¿ c i ó ¡ ,  L o .  u s u a r i o s  c i r c u l J n ,  e ¡  t o d o  m o m e n l , o ,  b J j o  s u
prop ia  respons ' l ,b i l idaC.

¿.  U l l rD1. !  -LUAUIUN

L¿s  na ¡cas  v ia les  se  c l¿s i f i caa  de  l a  s igu ie t r t e  fo ¡na , :
2 .1 .  l . l a ¡ cas  en  fa  ce l zada

2 . 1  . 1 .  ¡ l a r c a s  I  o n J i t u d i n a l e s :

a )  L íne¿s  de  se fa r¿c ióE  de  band¿s  de  c i ¡ cu lac ión .

D , ,  Y  ras  IenCes

c  )  G i r c s .

2 .1 ,2 .  l v i a rc  as  l r¿ ¡ r sve rsa les :

a) t ineas de paracla

b )  Pasos  de  pe¿¿o¡e  s

c )  P a s o s  d e  c i c l i s i a s

2 . I . 3  .  ü¿ r ¡cas  c  om? lemen ia r l as  ¡

a./  -rq reCn9,s .

o. /  . r ; .LaDras .

2 . 2 .  ú a  c a s  d e  b a l i z a m i e n i o  d e  o b s t á c u 1 o s  D e l i s ¡ o s o s

2 .3 .  Ua¡cas  fue ¡a  d .e  l a  ca l zada

2.3 .1 .  L inea de  bor¿e ¿e la  ca lz . .¿a

2.3 .2 .  Es tac  l  onan i  en to .

2 .3 .3 .  Zo \as  exc lu i¿as  a l  t rá f i co

3. C0L0R

3 .1 .  Las  marcas  se  ¡ea f i za ¡án  s ien? ¡e  en  l os  co lo ¡es  a r0á r i11o  o  b lan

3.2. Serán a¡¡s¡i .11¿s l¿s ¡ lo¡cas situ¿das en 1a cal4ada y 1:s de bc,l i

z¿mien to  de  obs tdcu los  pe l i g rcsos ,  con  excepc ión  c le  1cs  r l ue  se

¿e  13  ca l z lCa  Dornc l  que ren  c ie r to  eodo-
c n ¡  I  r ' m i  + ¿  ¡ o  \ . i ' 1 .  a -J  l im i te  ae  ce l z .¿c  y  que  se r ín  d i scon t i  -

n u l s  e n  c  o l o r  b i : n c c .

3.3. Serin bl¿!:.cas las o',rc:rs situad¿s fuera ée 1s calzaals,,
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.i 1'r¡

uoa  banC¿ ¿e  c i ¡ cu l¿c ióÉ ,  ob l i gan

só1o cuanCo la, ban¿o estré separa-

marcas  l on¿ i tud i ¡a ies  eon t i núas .

4 . 1

a )

4 . I . 3 . lLrg-es---s-qg!-l-9me.$-s_r :L-g_E .
a)  Las  f l echas  na ¡c¿das  en

¿  segu l ¡  su  i nc l i coc  i ón ,

da  de  l¿s  res ian tes  pc r

4. SIGJ,IIFIC¿.DO LSGAL Di LÁ3 Ii.¡;CAS
4 . 1 .  ¡ J : . r c o s  e n  l s  c a l z a ¿ a

4 .1 .1 ,  l i a r cas  l onq i t , rd i i r o l  e  s
a) Ningún vehícu1o podrá cruzar fe, me¡cs, longiiudinal .r,m:r,rr_

1 1 o  s i m p l e  y  c o l r , i d u c ,  n i  c j r c u l a ¡  c o n  e l l a  e n t r e  I r s  r u e
ilos. Tampoco podrá circular e fa izquie¡de t le la misroa cu
an- :o  separe  sen t i dos  opues tos  de  c i r cu lac ión .

b) Una raorca l ongi tucl inal¿mo¡ i  l  la, discontinua, no _rod.rá ser
c ruz¿da  s in  que  seon  obse r ¡ ¡adas  l ss  reg fas  de  c i ¡ cu lac ión
cjue 1o pe¡mi¿en.

c) Cuando uno. merc¿ fongitudin3l conti¡ua y una m¡,rca loDgiiu
dina] üisco¡¿inua esi,én JnLrta,puestas, e1 conductor só1o _
debe¡á t,ener en cuent¿ 1¿ de la derecha en e1 se¡1¿ido de
su  m5¡cha .

d )  Cu¿ndo  les  ban ias  Ce  c i r cu l r c ián  de  un  m ismo sen t i do  es  _
tón separ--,das po¡ r¡¿rc¿s londitudináles continuas, 1os _
co i l düc+uo¡es  ce i re ¡á ¡  se¿u i r  t¿  d i recc ión  o  uno  de  l as  c i  _
recc lones  i nd i ccó¿s  po r  l cs  f l echas  que  se  encuen t ¡¿n  so
l ¡ re  l a  t : cnC¿ en  que  es l ín  c i ¡ cu lanCo .

. 2 .  i i : r c a s  t ¡ : n s y e r s ¿ i e s "

La ¡n¿¡ca tr¡cnsve¡sal 'r I ínea de p.j .r¿Ca indic¿ e1 lugar que
nc  debe  se r  rebasado  s in  e fec tu¿ ¡  l¿  p¿ rad¿  p recep t i va  r .n
¿ icada  po r  f¿  se i s l  8 -300  ' r ?a ¡ed¿  en  l  i n¿é ¡secc ión , r  ¿  _
cu¿r11do el sdmaforo tenga indicación roja.

b )  t as  marcas  t t ansve rs¿ les  de  paso  de  pea to ¡es r  y  , rpcso  de
c i c l i s i as ' r ,  conceden  p r i o i i¿ed  a  1os  peo tones  o  a  l os  c1_
clistas que se encuent¡arl c¡uzsndo sobre el lss o a pun.Eo
de  i4 i c ie ¡  e1  c ruc  e .

c )  La  i nd i c¿c ión  ve i rde  dé1  sd r ¡¿ fo ro  de jo  s i4  e fec¿o  e l  s i gn i
f i c ¡ i c  C e  I , r s  ¡ : ¡ c a s  ü r . r n s v e r s : , j . : s .
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b) Las crercas de palobras sélo t iene¡ un valo¡ inforaatr.vo o re_
co ¡¿c to ¡ i o  de  uno  seña1  p ¡ev ia .

4 .2 .  l 4 : r cas  fu¿ r¿  de  Ia  ca l zoCa

a./ L3 m&¡ca longituCide.l ble,nc¿ continu¿ ao serd cruzade ods que
e! ce,so Ae eme¡gencia y observando las ndxi¡¡as precauciones¡

b) Una ma,¡ca 1o¡gitudj.ncl bl¿nca ¿lisccntinu¿, no pod¡á ser cruza_
do  s in  que  se¿n  obse rva¿$s  I Js  reg les  de  c i ¡ cu lac ió ¡  que  l o  _
pe rm i  t en .

c )  Les  morcos  de  es toc ion : ¡ i en to  p roh ibe !  l l  c i r cu lac ión  po r  1¿_
zona afect¿¿¿ y obli ;aa s sitr¡a¡ los vehícu1os estccioDados _
e !  1os  espsc ios  po r  e l l e rs  de l i r n i t ra¿os .

d) Las narcts paro excluir deter¡¡ i¡ad¿s zotcs al t¡áf ico, prohi _
bea 1!, ocu?ocid¡r ¿e 1os E¡asmas en cua-Lquie¡ pi¡cu¡st¿ncis.

5 . !q,l¡I!A, DE LAS Y DE LOS SISIEI.TAS ¡9 i,;Ltr

5 .1 .  l l ¿ rce ,s  en  l a  c¿ l zada

5  .1 .1 .  Marc :s  l on ¡ i t u r i i n¿ re  s
a )  Separa ,c ión  de  sen t i dos  (M_41g)

m¿rco disc ontrinua

ancho :  ICcm

c c l o r  ¡  ¿ d ¿ r i 1 1 o

b) Se;:aración de rrías ¿e circulación (M-413)

m¿rca ¿í sc ontrinua

ancho :  l oca

co lo r :  a ;na r i11o

c )  V ías  ten  ¿os  ,  ( i " { -4 I9 ) .

mg¡ca disc cni iaua

rncho  r  30  cE

co lo r :  b la ¡co

¿)  c i ros  ( t f - 413  )

narcc, ¿isco¡tt inua c ircule¡

ancho :  i 0  cn

c clo¡, a¡rc,r i_l1o

5  . I . 2  F ;¿ ¡c  a : s  ru rcp .sve . r sa las

a) IJínea de perada (l"t-411)



sa¡ca con¿inu¿ 
2

a n c h o : 3 0  c m

.  co lo ¡ ;  ama¡ i l1o
o . /  roso  de  pcatones  ( t4_41? d)

b.1, Cos ma]'co,s discontinucs sep¿d¿s co¡1romín imo 2 ,50  n .
.  cncho :  30  c ¡ ¡

co lo ¡ :  ama¡ i l 1o

b .2 .  ¡ ¡a ¡ca  ¿ ipo  ceb ra  pa ra le la ,  a  l a  d i ¡ecc idn  de
aocho  de  t i azo !  50  c ro
aDcho  de  vano :  50  cm
co lo r :  amar i l l o

la marcha.

c )  P a s o  d e  c i c l i s i a s  ( M _ 4 I 7 d )  y  ( M _ 4 2 2 )
a¿rca  t , i po  ceb ¡o  pa ¡a le la  a  l a  d i recc ión  de  l a  marc iea .
ancho  t razo  :  30  ce

aocbo  ¿e  vcoo t  J0  cm

co lo ¡ i  ¿mo¡ i f 1o

5  .1 .3 .  i 4o ¡cas  c  ompfemen te ¡ ias

a) Fleches {I i-423 e 425)
c  o1o ¡ ;  amar i l l  o

b) ?alabras (h-426 y 427)

co lo r :  am¿ l i l l o  pa ra  S?op

. blonco para BUS
blanco pora TAXI

*/ !c},¿roufo! (.e sel l¡tcos en ca¡rete¡¿s d.e cuat¡o o mds wíes de -
c irculac ión.

Sistema foriÁado po¡ dos 1íneas continuas pa¡¿Ie1ss
aDcho  de  cada  1 ínea :  10  cn
espcc io  en¿re  l í neas :mín ion  20  co  y  máx imo  50  cms .
co fo r :  am¿r i  l  I o

b) ?rohibición áe ade 1e.ntrami en¿ o . (M_401 ¿ 409)
Sistema, for¡ca¿Lo por l lnea con¿uj.nua paralela a la discontinua que
m¿¡ce  e f  e je ,  en  l as  zonos  eo  que  e1  ¿¿e lan tan íen to  es tá  p loh i  - -
b i ¿ o .

¿ncho de cn¿a líne¿t lO cE
espac io  en t re  l l neas :  l 0  cm

.1 .4 .  $s temas  de  na ¡cas
a )  Se la ¡ac ión  ¿e  s  en t i¿os
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c  o lo ¡ :  ¿ ¡ ¡a r i l  l o

c) Variaciones rie ¿nchu¡a de c¿lzada (¡ i_4l0)
S is¿ena  fo ¡madc  po ¡  i os  f í neas  i nc l i nad¿s ,  respec t ro  a  l a  C i ¡ec :

. 
cié¿ de 1¿ ñarche, de los ¡¡ehículos, una al meuos co¡1rinua.
ancho  ee  cada  l í nea :  10  cn
c o f o ¡ a  o m o ¡ - i l l o

d )  l n i e r s e c c i c n e s  ( l i - ' ; l t  c  + t 3 )

.  S i s¿e ¡ I ta  Ce  morc¿s  coDs l , í t u id j  po ¡  e t  con jun to  de  l , . aeas
do ,  pasos  de  peo tones ,  f l echas ,  l i neas  de  g i ro ,  e t c  que
; , s r a  c e ¡ o l i z c .  I a  c i ¡ c u i 3 c i ó n  e  -  l a s  i n t e r s e c c j o n e s .
c o l o ¡ :  o o ¿ r i 1 - [ o

e )  P e s o s  c  n i v e t  ( I Í _ 4 1 5 )

S is " r : t . -  ¿e  . t r - rc :s  JJ r t iEa¿o a  a ,c rver t i ¡  a l  con¿uctor
te¡Icia ale u¡ peso ¿l, nivef con e1 fe¡rocaFil, con c
re ,s .

l,a m¿rc¿ específica de1 sistemo es u¿s tcruz ¿[e Saa
cuyos dngulos ob¿usos figuien fas 1ei!¿s p. y l{.
co lo ¡ :  a ¡g¡ i1 lo .

si¡Ye¡¡ -

cle 1a exis-

sin barle -

á¡drds " en -

5 .2 .1 ,  Ma¡cas  en  e l  p¿T iúen+o  ( l " i _416 )
¿) obs¿dculos que debe quedar siempre é, r,a izquie"da der r¡áfico.

Sis'"eroo fornaéo po¡ dos 1íDeas incl i¡ ladas, respecto a la di¡ec
ciói¡ ¿e la narcba ¿e 1os vehículos, una al menos con¿irlu¿! y _
que ¡e?¿.¿r eI obstáculo de la c¿lzaoa destinada 3, uso ale los_
wehícu1os.

ancho de  cada l ínea:  10  co
c  o lo ¡ :  sda¡ i l lo

:-.b) Obstdculo que puede ad.elentarse
f ico  de  u !  sen t ido .
Sisle&a fohado po! dos lí¡e¿s contiduas incLinadas desde el _
eie ¿el obstácuLo hasta u¡o y otro ls,do de1 ex.t¡eno antel ior _
que ¿elirÁitao une zooa, ¿¡i¿ngu1a¡ que puetle estr¿¡ h¿rc¿da coo
r ¡n  s i s ten : ,  i e  l l neas  i oc l i nodas  c  45o  respec to  a I  e je  de  l e  ca
¡ ¡ e t € r o .

¿ncho  d .é  l¿s  t í oe¿s  co r i i nu¿s ,  I 0  cm

po¡ uoo y otro 1¿do por el t¡á

amlet i to
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&ncho de  les  l ine¿s inc l in¿das 45o:20  cn
separac idn  de  1¿s  1 íneas  inc l inadas  , i5o :  j0  cm
co lor :  anar i l io

. :  .5 .2 .2 ! í¿¡cas  en  e f  bor¿ i I tc  ( l , t -4 t7  b )

Sistema cie lrarcc,s (i iscontinuas ¿ispues¿as ¿rlternative,mente en -
'  

1as  c¿¡as  ve¡ t i c¿ l  y  ho¡ izon ta l  de  fos  bord i l los .
co lo r :  a rno¡ i  1 lo

5.3 l ía¡css fqe¡¿. ¿e la colze,¿a

5 .3 .1 .  Bo rde  de  ca l zado  ( l , i - 418  y  41 .9 )

Ma¡ca: contínuo en geiere,l-

d i scon t i nua  en  i n te rsecc iones  ¿e  1a  v ía  p r i nc ipa l  con  -

ot¡as secun¿arias o ?c¡a seporación de la calz¿da de drees

de  se1v i c io .

aachc :  15  cn  cuan¿o  e l  ¿ ¡cán  es  mds  a¿cho  de  l r50  m

10  cn  cua -ndo  e1  a ¡cán  es  Eás  es+ , recho  de  1 r5O l r
'  co lo ¡ :  b laÉc  o

5 . 3 . 2 .  E s r a c i o o ¿ ¡ i e n t o  ( r , t - 4 2 8  y  a 2 9 )

Siste¡ra i .e Í¡¡r.as que defi iren zonas de es¿cciononiento general

o  espec i f i cc  ae  a l¿un  i i pc  ¿e  veh ícu los .

ancbo  Ce  1 íne¿s :  . 10  c I ]

co lo r  i e  1 ínee ,s  y  pc l rb r¿s :  b l ; nco

5 .3 .3 .  Zon : - s  exc lu idos  ¿1  i ¡á f i eo

lvl¿rcas continuts que delinitan istetas y zoúas d.e c¿1zaCa q.ue -

cleben queder exclui¿a,s 01 tráfico, aonas que ¿ veces pueden se¡:

ma¡caa las  po r  u j r  s i s teaa  de  l i neas  i nc l i nacas  45o  respec io  a l  -

c J e  q c  r ú

q.ncho ¿e las l  in¡: ¿s c cntimas : 10 cm

oncho de las l ine¿s incl inaias l t5o a 20 crx

separac ión  eDt re  l i ne¿s  i nc l i nadas3  30  cm

c  o l o r :  b l ¿ n c o .
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Cl'?I1lJLo II. CÁL,iCTERISTICÁS f l.t0R¡iAS TECNICAS ¡E L¡S tviAr¿cAs

1 . GEI\EiA], IDA¡E s

1.1. .  i , f¿ ter i¿ les.

Las rq¡¡cas en el r-avimento aleben realizarse ¡re¿ionte apli_
cr.ción de pintu1.a o cuolquier oi:ro m4terial qued.an¿o una superf i
cae conti irua y del colo¡ que pá.rs e1 Ir ipo ¿e Earca de que se t¡g
te  se  haya  espec i f i cado ,  t enga  l¿s  ro i snas  cond i , c iones ,  ¿ I  aeDos ,
que se exlgen €, la pintura en cu3.a-!o a d-..,ración, aehesiyieadry,
en  su  caso ,  poder  ¡e f l ec tan te .  S in  enbargo ,  p¿ r¿  e l  e rúp leo  ¿e  _
cu¿ fqu ie ¡a  ¿e  es ios  f i¿¿er ia les ,  ¿ i s i i n to  de  l a  ? i$ tu ro ,  se rá  nece
sa r i¿  au to r i zec ión  conc : :e i ; a  de  l a  D i ¡ecc ión  Genera l .

E1  emp leo  de  c lavos ,  p rov i s tos  o  nc  de  e fe r i , en j ros  ¡e f l ec taA
tes, no se estudis en esias NoF,i, iÁS ya que con el los nc pue¿Ie ccn
segu i r se  nás  que  un  e fec to  de  j¿ lonan ien to  o  ba l i za lo ten ¡o .

i . 2 .  C o f  o ¡

f , as  i ¡ e ¡cas  se  rea l i ze rán  s ie : rp re  en  1os  cc l c res  a t ¡a r i l l o  o
'blanco;. 

según su .üi!cí- ' iaf éomo mís ¿clelaÁte sé ,:eJaI1á,_ DichoE
co lo res  scn  1os  oe l i n i¿os  en  1a  Norúa  U t iE  49 i03  de1  s igu ten fe  Eo
¿ o ¡

-{¡a¡i i1o vi.vo

B1¿Dco ¡ e l  e/B_l18

1 .3 .  Re f l ec t?nc  i a

Las  merc¿s  en  e l  pav imen to  Ceben  se ¡  ¡e f l ec ten tes  cuandc
sea  p ¡ee i so  que  se  i es taquen  c la ¡¿Een te  du ¡an te  Ia  noc i l e .

No  es  neces¿¡ io ,  po ¡  ¿ rn - to ,  en  gene i¿ I ,  que  sean  re fLec¿a ,n
-bes las narcg,s en zonas urb¿Das bien i lr :nin¿das.

En  ¡¿ r t i cu la ¡  deben  se ¡  re f l ec tan tes  e i ¡  l os  casos  s i€u ien -

a) P¿¡¿ ¿o1iüi_¡¡,¡ 1:s zorrss ¿e ¿il"-1tnl¿.i icn¿o !rr: ibi i ,o eo car¡.e
te ras ,  de  c los  y  t r cs  v i¿s .

b )  ?a ra  des taca ¡  l as  va r iec iones  ¿e  ancho  de  ca l zada .

E1  emp leo  de  C ispos i t i vos  ¡e f l ec t¿n ies  sob ¡e  fos  marcas  en
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e I  pav imen to ,  t i ene  po ¡  ob je to  des taca r  ¿ i chas  ¡ ro ¡cas ,  -Po r  e l f o^
no  se  u¿ i f i za rá ¡ I ,  en  gene¡a l ,  en  zona  ru r¿ I  sa l vo  en  l os  casos  _
s igu ien tes  y  s ienp re  con  au to r i zae ión  e tp ¡esa  de  l¿  , i ¡ ecc ión  Ge_
n e t  ¿ 1  a

o )  P&¡a  des tacn r  una  l í ne¿  con t i nua ,  sob re  cuyo  e je  es lén  s i i ua¿os ,
en  1as  p ¡ox in ide¿es  de  un  obs t¿cü1o  espec ie lnen¿e  pe l i g roso ,  La
seporac ión  e4 t ¡e  uno  y  c i ¡o  ¿e  ¿ i chos  ¿ i spos i t i vos ,  ¿ebe  se ¡  ob je
to  de  un  es tud io  pa r+ , i cu la r  en  cada  caso ,  I s ta  separac ióa  pod rá
se ¡  en  ge te ¡a l  ve r i ab le  y  c rec ie ¡ te  c lesde  e I  bo rúe  de1  obs tacu lo
h¿c ia  1os  ex t tenos  de  1¿  l í nec  ccn t iDua  rú j s  ¿ le ja¿¿  de  é1 ,
b )  Sobre  ca ¡ ¡e te ¡¿s  cdoqu inadas ,  cu¿ndo  pc i  1a  i r l e6u . Ia r i dad  Ce
su  su ¡e ¡ f i c i e  sea  dc  ¿ener  que  fas  marcas  ¡¿su l ten  pcco  w is ib les "

i . 4 ,  Lep lcn teo

¿¡ tes  de  ¡ roce i l e r  a ,1  p in taCo  de  l¿s  m¿¡cas  es  necesa i l o
eféctrua,¡ un cuidadoso replenteo que garantice, Da¡a lcs nedic6 ¿e
p in tado  ¿c  . l ue  sé  ¿ i spcng¿ ,  una  ?e r fec t¿  l e r :n in&c ión .

' s  p rec l so  tene ¡  en  cue ¡ t¿  que  ¿ leben  ev i¿a ¡se  a  i o io  i r an
ce ,  g¿ r ¡o *es ,  ¿€s r ¡ i ac io ies  ¿e  a -L ine l c idn  y  cu¿n tos  de fec tcs  en  e l
pinia,nc ccnt¡ibuya,n a proiucir un nai efecio er1 el ?cab¿dc ¿e . la
IIta¡ c a.

Por  e l1o  se rá  necesa r io  f i j a r ,  i nc iuso  e ;1  a i i ne¿c iones  _

recna.s puntos ¡nuy ?roxir lrcs-sep¿ta¿os co¡nc máxi¡¡o unos 50 cms def
6 je  de  l e  na rca  o  ¿e  su  l í nea  de  ¡e fe renc i¿  que  pe ¡m i l ran  gu ia r  _

sirr t i tubeos el indice de 1¿ oáquina d.e pi¡t¿¿o.

Será  ¡eces¿¡ io  además  d¿¡  ?un tos  con  ¿pa¡a io  p¿ ra  ccnse -

¿u i ¡  a l í neac  i cnes  co ¡ rec .v¿s .

E l  p ¡ i nc ip i c  y  f i n  de  i cs  t ¡¿mos  en  que  se  p roh ibe  e l  ade

laa tamien to  debe  se ¡  f i j ¿¿o  cu i¿a¿os¿men te  de  ocue ¡dc  con  l os  c ¡ i
l r e r l os  qüe  se  es tab lecen  en  e l  ¿Ds , ] . i a¿o  2 .4 .2  y  c  oav ie r ¡ ,e  ¡e fe ¡ i r
f ue ¡¿  Ae1  e je  i i e  f a  ca r ¡€ rue la  l os  pua tos  necesa ! , i os  pa ra  no  i e  -

ne¡ que efecius¡ uo nuevo es+,¿áio de cad¿ curva o cenbio ¿e ra _

san te  aLe  v i s ib i l i áe¿  re iuc i i e  s i  se  bo ¡ resen  1ss  r ¡1 ¡c¿s  i e  p in tu_

lu ran te  f cs  i r aba jcs  Ce  rep l :n¿eo  ¿e ' reo  ex+ , ¡en¿¡se  1¿s  l r -e - ,
d idas  pa la  conse¿u i r  que  e f  t rd f i co  c i r cu le  con  1as  necesa , r ] "¿s  _
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Precug ,c iones .  Debe  do¿a¡se  a l  pe ¡sone1  que
r ie  a l¿una  p renda  o  ¿ i s t i n¿ i vo  v i s toso  que
conduc to ¡es  Ce  1cs  veh ic¿ los .

1 . 5 .  P i n t a d o

¡u¡ante el piniedo de merc¿s aeberán extremsrse las medi¿as
.  pa , ¡a  ccnsegu i ¡  que  e1  t rá f i co  c i r cu le  con  1as  necesa ¡ ias  p recau  _

ciones evitan¿lo en t;do momenic que pg,se po¡ eaciEts de las marcas
xecae¡  p in t&dar  en  fas  que  no  se  haya  ve ¡ i f i cado  aú ¡  e l  secadc  _
in i c  i a1 .

Conv iene  ebse rv& 'n  l as  p recauc iones  necesa ¡ ias  ¡espec to  a  l a
l impieze, ?¡evi¿ de1 p¿viEtento, ccneiciones de tempe¡¿tura y hume_
d¿d del ambiente y def ¡oismo pavimento y asegu¡srse de que la _

; ¡ res ión  de  1o  máqu ina  Ce  p in tado  es  Ia  ¿¿ecua¿a  a  1a  v i scos idod  _
de 1a pintura, pa¡a, consegui¡ un acaba¿Lo u¡ifo¡rde y duradero.

1 .6 .  Cons  e rvac  i  ón

?odas l¿s natcas en e1 pa,vinento deben ser oan-ienicias en _
iodo  no rnen to  en  pe r lec t¿s  cond ic iones .  Le  f rec r ¡enc ia  de  su  tep in_
t¿¿o  c  répos l c ióo .  se¿ún  l cs  ma te r ie les ,  depende  de1  t i po  de  p¿y i
¡ [ en to ,  codpcs i c ión  y  j poco  de  :p l i cac ión  de  1¿  p iú tu ra ,  c l i ] ¡ a  y  _
vo lumen  de  t "á f i co .  En  e1  re? in+¿¿o  y  espec ia fme¡ te  so ¡ re  l i necs
¿ isco l1 t i nu¿s ,  debe  cu ida rse  es?ec ia l ¡ ren t re  p in ta ¡  scb re  l as  na ¡  _
cas ant_i¿uas 1o mís exactaoenie posible.

2 . l¡itu]'CAS Xt{ t -lL C¡LZ¡iA

2 . 1 . 1 .

Las  f i neas  cod rp ¡end idas  en  es le  ep íg re fe  2 .1 . ,  pueden  se ¡
conii¡ruas y di s c ontinuas.

Cuando  se  t ¡e . ta  ae  f i neos  d i scon t i nuas .  es tán  cons t i u iCas
por trczos de longitrud constante separados po¡ inte¡vaios aa¡¡ _

b ién  cons tan tes .  Las  l ond i tudes  ¿e  r ¡1os  y  o l r r cs  depeD¿Len  Ae  ia  -

ve loc i¿ad  y  po ¡  e l t o  se  es tab lecen  i n¿ i s t i n tamen ie  pa ¡a  zonas  u ¡ -
banas  o  ru ra fes  l res  t i pos  c le  l í neas  d i sco r l t i nu¿s .

a) zooas Ce vefocidaA Y superior ¿t 70 lrn/h

a

e fec túa  Ios  t raba jos  -

f f eme  1¿  a tenc ió ¡ l  de  l os

Cqlqc te¡i st icas

t razos  de  4 ¡50m sepü¿cos  po r  vanos  d .e  8100
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b) zonas r1e vefocidad V comprendidl ent¡e 50 y 70 ktn/h
t ¡azos  ce  3 r0o ,m separados  po r  vanos  de  4 r5O i ¡

c )  zonas  de  ve loc iCad  V  i n fe r i o r  a  50  k r l / h
.  t ¡ azos  ¿e  l r50  m separ¿dos  po r  va4os  de  2100  m

T,¿  ve foc iaad  Y  en  e l  caso  ¿e  nuevas  ca r te te ras  es  e i  90  / "
Ce  l a  we lcc i i¿d  de1  p royec to .  Cuando  se  t r¿¿e  de  cs r re l re rss  ya  _

en  exp lo l t ac ién -c¿so  mds  f ¡ecuen te -en  que  no  es  fác i l  conoce t  1a  _

ve loc idad  Ce  p royec to ,  I a  ve l . c ídad  V  es  l a  de  un  ] ¡eh ícu lo  que  -

c i ¡ cu1a .ndo  eo  bue ¡ ros  ccnd ic iones  de  w is ib i l i dod  y  t rá f i co  l l eve  -

una  ve loc idad  só1o  superaCa  po r  e I  10  I  de  l os  veh ícu los  que  c i r
c  u lon  po . r  ese  t r ¡ ,mo .

2 . r .2  Sep¿¡sc ión  de  sen i i< los .

a )  Carac te ¡ i s i i css  i  ma¡ca  d i scon t i nuc  (2 .1 .1 . )  C¿p .  I I
'  a ¡ l cho :  10  ca

c  o lo r :  t r ama¡ i l l o  v i vo  r ' .

b . /  ubJ  eao  :

Es tas  l l neas  i i enec . , c r  ob je to  na rca ¡  e l  e je  de  l¿  ce , l zac i¿

en  ca , ¡ ¡e l , e ras  de  i ob le  sen t i ao .  ¡¿  de*€ ¡ !0 ina¿as  c i r cu r r s taoc ias  l a

l i nea  de  separac iSn  de  sen i i dos  Ce  c i r cu lac ió ¡  puede  no  co inc id i r

co l1  e1  e je  r1e  l a  ca i za { la ,  po ¡  e jenp lo ,  cuando  ve r ie  su  ¿nchur¿ ,

E !  , c : , s i cnes  se rd  noces t ¡ i o  i l a l ca r  l a  l i ne¿  ¿e  sepa , rac ión  -

a  10  fa rBo  .e  to ie  f&  cc ¡ re te r¿ .  O t ras  veces ,  no  se ¡á  r recesa , r i o  -

hace r lo  mds  o_ue  en  Ies  p rox im id . I¿es  Ce  io te rsecc iones ,  p .1sos  ¿ r  ¡ i

ve1 ,  va ¡ i ac ióa  de1  s ,ncho  de  l a  ca l zaúa , ,  p rox in i cad  ¿e  obs tacu los

en el cenirc y fund.amenia l¡ne i1l e en zonas de visibi l ida¿ reducida.

c )  Car re te rcs  dé  dos  v i¿s  de  c i ¡ cu lac idn .

En  genero l ,  oo  es  necesa r io  t ¡a rca r  e l  e je  eo  i oda  l a  ca r ¡e

te  ¡a .

S in  embcr¿o  debe¡á  seña la rse  en  1os  s igu ieo ies  casos3

Zor las  de  f recuen tes  n ieb las

Tr¿mca  con  t rá f i co  cuya  I iO  sea  super io r  a  2 .000veh .

No  obs tan te  l o  an te ¡ i o rnen t re  e rpues t ,o  nc  se  na rca ¡á  e l  e je ,

úás que en las zonas sin¿ula¡es de visibi l id¿C insuficiente p¿¡a

e1  a¿e l3n teB ien to ,  cuen¿o  e l  ancho  de  ca l za¿a  ú¿ i t  . sea  i n fe r i o r i  a

6 , 0 0  n .

En  i odos  l os  casos  én  que  sea  necesa ¡ io  p ¡oh ib i r  e l  a¿e1an
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t am ien to  oed i¿n te  l i nea  con t i nue  (2 .4 ,2 . ) ,  deberó  na rca rse  e1  e je

t . ! 1  ccmo se  d .e ta f l a  en  es te  ap¿r i rado  ¿esde  50  m.an¿es  de f  p r i nc i -
p io  de  1a  l i nea  con t i nua .

aL )  C¿¡ ¡e te ¡as  { i e  cu¿ t ¡o  o  más  c i ¡ cu lac iones

L¿ is  ¡ l¿ ¡c : s  de  separac ióo  de  sen t i áos  e t r  es te  caso  se  es tud ian  -

en  e1  apa ¡ -ba¿o  2 .4 .1 .

z . I . J .  ü e p o r a c Í ó n  d e  v i ¿ s  . i e  c i r c u l l c i ó p

a )  C a r a c ¿ e r i s ¿ i c a s :  m a r c ¿  ¿ i s c o n t i n u a  ( 2 . 1 . 1 . )

ancho: I0 cro

Co lo r :  I ' ama¡ i l f o  y i vo  r l

b )  Car re te r :as  a le  t res  v ias  de  c i ¡ cu lac ión .

Es  necesa r io  tene r  p tesen te ,  aü te  todo ,  que  no  po r  e l  he  -

cho  Ce  tene r  ancho  de  ca l zada  su f i c i en te ,  uEa  c¿ ¡ ¡e ie ra  ?ue¿e  y  -

debe  se ¡  re& leé4 te .exp io tab le  como de  t ¡es  v iás .

Pa ra  dec id i r  s i  debe  o  no  exp lo ta rse  ed  t "es  v ies  hey  que

exami¡r&r at,ent5mente las circuns¿ancias que concurren de jntensi -

d a d  C e  * " r á f i c c ,  
i , o r c é ¡ D a j e  c j e  c ¿ n i o n e s ,  : : e r f i l  l ^ n ó i t u ¿ i a 6 . I  y  l c n -

g i t ud  de1  t ram o ,  ade roás  de l  es t r¿ó .o  ¿e  l os  bo ¡des  a le  1a  ca l za¿a ,  -

que  eD nuchos  casos  puede  d i sn inu i r  l a  anchu¡a ,ú i i l ,

S i  no  es  p ¡uden t ,e  a ¡ l ,m i t i r  e ¡ r  e i f a  ¿ ¡es  c i r cu fac iones  no  -

a leben  m¿¡ca rse  úás  que  ¿os  me¿ ian te  un¿  f i nea  ax ia l  (2 .1 .2 . )C¿?  -

I I .

Cuando  se  exp lo te  cono  de  ¿ res  v ia -s  óe  c i r cu lac ión ,  se  se

pararán éstas median¿e dos l ineas que deben estar integramente -

piatadas en el t-.rcio cen¿r¿1 ¿Le ca,lzaAa,.

c )  Ca¡ : ¡e te ¡as  ó ¡  cu¿ t ro  o  nás  v ias  de  c i r cu lac ión ,

En  ca r re te ras  de  cua t ro  o  más  v ias  ¿ ie  c i r c - r l¿c id¿ ,  cuan¿ lo  po r

co ¡s iae rac iones  de  i n tens idad  de  ¿ rá f i co  sea  necesa ¡ io  separa ¡

las  d i s t i n tas  v ias  den t ¡o  de  cada  sen t i do  se  marca ¡án  l as  l i  -

neas  de f i n idas  en  es te  apa r ta i l o ,  en  e l  e je  ¿e  sepa¡ac Íóo  de  l as

v las .

En  pa t t i cu la , r ,  se rá  necesa r io  oa ¡ca , ¡  es l ras  f i neas  en  Ias  p rox !

ro idades  de  i n te ¡secc iones  c¿na l i za¿as ,  zonas  u rbanas  y  en  fas  -

c¿ ¡ re te l¿s  de  cu¿ i ro  o  mís  v i¿s  en  que  I j o r  ex i s¿ i r  t ¡ á f i co  -

t le s c om¡rens aclo alte¡n¿tive,nente en ¿¡nbos sen't i¿os no se haya -

¡ ] a rca¿o  la  separac ión  de  sen t i dos  (2 .4 .7 . )
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2 . 1 . 4 ,  V i a s  l e B t a s

a)  Ca, rac te¡ is t i cas :  ma¡ca  d isc  on t inua

M_419 ) .

.  ¿ncho:  30  cú

c o l o r :  r t b l a n c  o r r

\ ¿ . L . r .  )  \ , 4 p .  , L r  ( e s q u e m a

Estas marcas i leben esta,¡ pintad¿s en 1a vía leni¿ dejan

d o ,  p o r  L a n t o ,  l i b ¡ e  e l  a n c b o  n o r ú a 1  d e  J ¿  c á . L z a t l a .

b )  o b j  e t o ,

Sirven para sepala¡ ( le 1s, calzad,a principal, un¿ ca.lzada

aux i l i a r  ¡ese rvaaa  a  l os  veh ícu los  l en tos .

2 .  f  . 5 .  G i r o  s

a )  Carac te r i s i i cas  i  marca  d i scon t i nuo  c i r cu la ¡  f o rma¿La ,  po ¡  + razos

de  1100  m sep¿ra¿os  po r  vanos  de  1100  n .

¿ ¡ rcho ,  10  cm

c  o lo r :  I t ana ¡ i11o  v i yo  .

b )  S i r vea  pa ra ,  i nd i ca r  a  l cs  ccn¿üc io ¡es  e ¡  a lgunas  i n te ¡secc iones

e s p e c i a l m e n t e  e n  z o n l .  u r  b s n c ,  c o m o  É i r a i  *  I r  j z q u i e r C a .  E s t a s

marc¿s  pue¿en  e6p lea ¡se  de  ¿ i ve ¡sos  nodos  pe ro ,  en  t , oa lo  caso ,  ¿e

fo¡me que no in¿uzcan a confusióÉ a los vehículos que hey¿É ¿Le

e fec iua ¡  o t ros  Eov im ien tos  t l e  1os  i na i caAcs  po r  e1 las .  En  1os  -

c¡oquis ¡ i-411 y M-413 se sugieren sistemas que pue¿en enpfea¡se

p¿,¡a est,e f i¡ .

2 .2 .  M¿rces  t ranswersa les

2 . 2 .  f  .  C e ¡ e r a I i  d s d e s

Como consecueneia de que l¿s úarcas dol pavimeato se ven

bajo ángu1o pequeño destle u]l  ¡¡ehiculo que se ap¡oxima a el1¿s,

es  p rec i so  que  to¿as  l as  l í aeas  i ¡ansve ¡sa les ,  pa ra  tene r  ap ro  -

x imedamen te  l e  m ism¿ v i s ib i l i ¿¿¿  que  1os  l ong i tud ina fes ,  se  en -

sanch€n  p ropo ¡c iona lmen ie ,  con  1o  que  se  ev i i a .  t¿mb ién  l a  ¿ i s io r

s ión  que  ¿Le  no  se r  as í  3e  p roduc i r í  cuan¿o  fuese4  comb ina¿os  en

s imbo los  o  1e t r6 , s  e1e&en tos  l ong i tu¿ in3 les  y  t ransve rsa les .  Es  -

tas  cons i¿e rac iones  se  op l i c¿n  espec ia lmenrue  en  l as  l í nea ,s  d .e  -
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para¿¿ en Ia  in te ¡sec ión  y  paso de  peetones  y  en  las  r ¡¿ lcas  a le -

eccesos  a  pasos  o  n ive l  de f  fe ¡ ¡oce¡ r i l  e  insc¡ i?c ioues  en  gene-

Es  necesa r io  p res ta ¡  un¿  a tenc ión  espec ie , l  ¿  1¿  conse rYa  -

c ión  de  es las  marcas ,  yc  que  como consecuenc ia  de  su  pos i c ión  en

.  e I  pev ime¡ to  son  ob je to  ¿Le  ¿esges te  po t  pá , r¿e  t l e  l os  veh icu los

n r ' é  . i f ¡ r r ' l ¡ n  e ñ h r É  é l I P s

2 . 2 " 2 "  P e , ¡ e d o  e n  I a  I n t e r s e  .

a)  Carac te r i s t í c¿s  ¡  ma¡ca  con !1nua '

aocho :  30  cm

co lo ¡ :  r ramár i l 1o  v i vo t !

b )  E m p l e o ;

T ^ ^  1 i - ^ ^ ^  e n  l a  i n i e r s e c c i ó a  d e b e n  m s ¡ c a r s e .  s eu c  P ; r  o u @

t¡ate o no de zo¡rgs u¡banasr sieúpre que sea iúpo¡tante indicsrr

1 s  d e h e D  d e t e n e ¡ s e  b i e n  s e l  P o r  i n d i -e r  g u u ! u

cacidn de una señ¿l de ST0P, un semáloror ul1 s,gente de la ci¡cu*

lac ión  o  po r  cua lqu ie r  o t r¿  ¡¿zón .

Cuan¿o ¿ichas l ineas ¿e ?¡trr3da P¡ece¿3,n ¿ un paso ¿e pea-

tones ,  con t i¿uo  a  € l I es .  debe  ex i s i i ¡  un  i a ie r9a lo  l i b i e  e i t r : e  -

l as  ma¡cas  ¿Le l  p¿so  y  l a  l i ne¿  de  pa rada  de  50  cm.

cuan¿lo no existeD marcas ¿e paso ae pea¿ones la l iDea ¿e

pa¡ada en 1o inte¡sección debe situarse eo e1 lunto eo que ¿lebe

dete¡¡erse e1 trdfico y siem?re de ia1 modo que un concluctor deie

n ido  i nmed ié , temen te  de t ¡ í s  ¿e  e1 ta ,  s in  en to rpece r  l a  c i r cu l4  -

c ión  de  tos  o i ros  veh ícu fos  y  e r ¡en tua lmen te  ¿Le  1os  pea l :ones r  -

t enga  buena  v i s ib i l i ¿¿¿  sobTe  las  o t ras  remas  t l e  l a  i n te rsecc i  -

ón.

Sj-empre que el ¿cceso a un¿ vla ¿e ld¿yo¡ impori¿ncia esi i

r egu lado  pon  1 ¡  señe1  B-J00  debe  marc¿rse  t¿mb iéo  Ia  l í nea  Ce  po

raCa  que  en  genera l .  co inc io í r4  con  t ¡ ,  s i i¿ac ióo  ¿e  d i ch¿  seño f .

s in  e r ¡ba r€o  cn  e l  ccsc  de  ¡ue  és ' , a  r l 1 ' , i r ea  oo  pue¿3  se r  cc locade

ex¿ctanente eo el punto en que 16s vehic-,1los hay¿n ae detenerse

1¿, l inea de parode en la in¿ersección si debe est¿rlo aunque no

,!is (M-411, M-4r2 y M-4L4)
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co inc i¿a  con  Ia  seño l .

L i ,  pa lob ra  sToP (2 .3 .3 . )  puede  marc¿¡se  en  e I  pav i ¡ ¡en to

dela,nte de una l ine¿ de perada en Ia interseccién como conpleneg

to  de  e l l a . (esquema M-4J .4 )  .

Las l ineas de oa¡ad¿ en la intersección puedea ta¡rbié¡ -

'  corEpletarse com marc¿s longi¿udinales continuas sepa¡an¿lo la,s _

vias ¿Le circuls,ción con una longiiud ¡¡dximo de 50,0On.

2 .2 .3 .  Paso  de  pea tones  ( i ! i - 411  y  ¡ i - 412 )

s , )Cers ,c te r i s t i cas :

Las  na ¡c¿s  de  p¿so  d .e  pe¿ tones  puea leE  se r  de  Cos  t i pos :

a .1 .  Dos  l i neas  l ¡¿nsve rs& les  d i sco ¡ ¡ t i nuas  que  de l im i tan  e f  an  -

chc  uecesa r io  pa ¡a  e l  paso  que  debe  se ¡  como n ín ino  2 r5O n -

\ i i-417 ) .

A¡rcho de cado lí¡ea: J0 cn

l ,ong i . t ü¿  de  t r3zo t  50  cm.

Longitud de v¿no, 50 cn

colo¡ t ' r¿m¿¡i11o vi.ao r¡

oo¡nad.a lc¡ i¡azos Par¿1elos s ia, direc -

ción de 1a m¿¡cha de 1os vehiculos (14-417),

Lon¿gitud de 1as m5rc¿st igusf al cncho ¿e1 Paso y cono úíni-

o o  2 , 5  0  a .

ancho  Ae  ¿ ¡ezo :  50  c ¡ ¡

odcho ale v¿no: 50 cú.

c  o l  o r :  r ramar i l l o  v i vo ! r . -

b )  f np le  o :

T,os np.sns dé ñén+,odes ¿eben E1¡carse en ioala in¿e¡sección

eD alonde existaD problenas entre e1 moviEierlto de yehiculos y -

peatones. Tanbién es necesario aa¡c¿.r pasos ae Pe¿t,ones en ot¡cs

puntos ¿on¿e bay uD mor¡iúlento importanie ale personas c,ue c¡u -

zan  1 ¡ r  ca l zad .a  o  es  necesa r io  es i¿b1ece ¡  un  paso  i n te ¡me¿ io  eE-

t re  ¿os  i n te rsecc iones .  Con  ob je to  de  consegu i l  qué  l os  pg .sos  -

cle peo'oones constituyan un poso segu¡or se m¿lc¿ uria f¿ia que -



pueda se¡ di st inguida

T . q  a  ñ . ¡ ^ q c  + i ¡ ^

d+d Y de la ca¡rel ie¡a

usa rse  saempre  que

60 km/h.

1 6

fác i lmente  por

n c e b ¡ ¿ t t d e b e n

s e a  s u p e ¡ i o r  a

l os  cooduc to res  y l os  peatg

2 , 2

o )

.4 ;  Pe,so  dé  c ic l i s t ras  ( i ' f -422)

Carac ter i  s i i cas  !

t i a r c¿  t i pc  ' r ceb ra r r  f - rúad ¡ .  po r  t razos  pa ra l¿1os  a

de  1e  ma¡cha  de  l os  veh icu los  ( ¡ f -417 )

L o n 6 i t u C  d e  l a s  m a ¡ c a s :  i g u a l  a f  a D c h o  d e  I o  ? i s i a

y  c  o n o  m í D j m .  2 , 0 0 m .

A¡cho de bazo', 3Ocú,

Ancho de vaool 30 cn.

DJ  ¡ .mp leo :

l e ,  a i recc i6o  -

de  c i c f i s tas -

l , os  pasos  de  c i c i i s t ras  c ieben  es iab lece rse  pa ¡a  da r  con t i nu i¿ad  a

1a  ca i zada  l ese rvaaa ,  ¿  c i c l i s tas  cuan¿o  ex i s¿e  una  i n¿e ¡secc ión

con  o1 i r5  ca ¡ ¡e -be r :a  o  es  p ¡ec i so ,po ¡  l azones  a le  i ¡ e , za¿o  c ¡uza r  1&

cer re te ra  a  I¿  q le  eco ropañ¿  d i chg  ca l z¿da  e ,ux i l i a r .  ¡n  toeo  easo

los  np .sos  dé  c i . l i s¿as  h¿n  de  es 'uab lece rse  no ¡ma les  a  l a  ca ¡ re -

te ra ,  i nd i can¿o  su  ex i s tenc ia  ne¿ ian te  1¿  s¿ña l  Á -50  con  p laca  -

compfementaria que iadic-ue ¿icho paso.

2.3: l" la¡c q,s c onDfe!1e4irs¡ies

2 .J .1  Ge¿e¡a l  i dade  s

En  c ie r i os  casos  es  aconse jab le  u t i l i za r  f l echas r  ¡ay¿s  an

c l i nadas  o  b ¡eves  i nsc r i pc iones  pa ra  gu ia ,  y  re .u lac iéo  de1  t rá  -

f ico. El núnero de palabras que se el¡pleen debe ser nínioo y en

es ta ,s  Nornas ,  ?c !  e I  nonen to  oo  se  i nc luyen  más  que  i t es ,  cono

ve ¡emos .

La,s 1etr¡as y símbolos CebeÍr úarca¡se úuy alarga¿os eú e] -

sentido de roarcha r1e 1os vehiculcs po¡ lo,s ¡¿zones ya apuatadas

e n  e l  a p a ¡ t a a o , + , 2 .

An tes  d€  es t¿b lece ¡  na rccs  ¿e  ccn t ¡o l  Ce  uso ,  ¿ebe  tene tse



T 7

muy en cue¡ t ,o  e i  e levado cos to  de  conse¡v¿c ión  de  es te  t ipo  ae-
ma¡cas  y  pon¿er¿r  cu ic ladosamente  1os  benef ic ios  pos i t i vos  que -
puedan supo¡e¡ para el tráfico erl ef punto ¿e su empfaz¿miento.

2  ,3  .2 ,  F tqcha !

Ca,racte¡ist icas: nefinidcs eq fos esquema,s lq-42), l . Í-424 y l I-425
Las f lech¿s pequeñas deben eapfearse ej i  zonas urba,nas o donde la

lvelocidad v sea infe¡io¡ ¿ 50 la,.n/h, y las grandes par:¿ eelocida¿
Y sr:perior a 5 C[¡l /h err zon¿s ¡utales"

c  o lo r :  r ; i r oe ¡ i l l o  r i vcn

o.¡ dmple o ¡

Cuan¿o una carretera. o via urb¿1a t iene suficiente núme¡o de -

vias de circul¿cidn para per8it ir  un¿ or¿en¿ción de 1os yehicu_

los que se ap¡oxinan a, uDe iate?sección, de acuerclo con las ¡Ds,_
n iob ras  que  en  e11a  p ieosan  e fec+oua¡ ,  deben  marea rse  med i¿n te  -

f l echas  l as  v ia . s  que  pa ra  ca : - s  xocv in ien to  Ceben  se ¡  u t i l i za¿¿s .

I¿nbión pueden emplea¡se f lechas sob¡e c¿l:reie?as de senti¿o ú¡i
co  pa ra  con f i r i i a r  e1  se i ¡ i do  de  c i ¡ cu lac ión ,

2 " 3 . 3 ,  P a l a b r a s

a) ?aiabra

3

)

i  deben o no marcarse p¿labias deben

co¡ f s ide rec iones  ano tadas  ea  2 .3  .L .

Longitud¡ 2r5A ú pa,ra weiocidaries Y su?e¡io¡es a j0 kjr/h

"  1 , 2 0  '  '

Co lo r :  t rAaa¡ i11o v ivor r .

Y in fe ¡ i o ¡es  a  50  kn /b .

b) ?alabias nBUSrt y trTA,IIn" Es¡ueraa M-427

Long i tud .  1 r  20n

C o l c ¡ r r r b 1 ¿ n c o r ' "

c J  ¿ n p r e o t  a D i e s  é e  d e c l d l r  s

t ¿ n e r s e  F r u y  e n  c u ( n L a  l ¿ s

2 .4 .  S i s temas  de  ma¡c  as

2 .4 .1 ,  Sep¿¡a ,c ióq  de  sen i i dos  ea  c¿ r re te ¡¿s  áe . l  o  ¡nás  v ías  r i e  c i r cu

lac  i  ó+ .

a . /  ua ¡ac !e r l s t racas :
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Sis t ,ema fo rmado  po r  Cos  I i neas  con¿ inuas  pa ra le la , s

ancho d.e cada l inea: l0 c¡r

espa ,c io  en i re  l l neas :  n in imo  20  cm y  máx ioo  50  cm

coLor  : ' r a ¡ r¿ ¡ i 11o  v i vo r r .

D r i m p t e o :

Se enrplea en car¡ete¡as que ¿engan ¿rnchu¡a süficienie y puedan-

exp lo t ' r se  como r l e  cua t ¡o  o  nds  w ias  de  c i r cu lac ión  en  caLzada-

ú ¡ i  c  a .

a )  C e  ¡ a c  t e  r i  s  t  j  c  a s  t

Sisteroe forl l i¿¿o por l inea con¿inua; par71e1a a la discoD.uinua -

que  marca  e l  e je ,  en  l as  zonas  en  que  e l  ade lan tamien to  es tá  ? ro
h i b i d o .

A¡-rcho Ce c¿ia l Ínea,: 10 c¡r

espac i c  en t : ' e  f i neas :  f 0  cm

c  o lo r  3  ¡ r¿mar i f l o  y i yo r l

b )  E m p t e o :

T ienen  po r  ob je to  ae l im i ta r  1a .  zcDas  en  l as  que  es tó  p ioh ib i¿o

e1 adela,nianlen¿o po¡ 1¿ existencia de , 'pui l tos sin¿.ui¿¡ei 'r  en

e1  t r¿zado  de  l a  ca r ¡e te r¿ .

En  es te  ep ig ra fe  se  denc lo in¿n  t t ?un tos  s in¿u1a¡es r r  1es  secc io

nes  en  que  co l l o  consecuenc ia  de  un  camb io  de  rasa l r t e r  de  u ¡¿  -

cu¡va u oi¡a cuslquie¡ causa no existe 1a necesa¡ia ¿ist,ancia, -

de  w is ib i l i . . ad  de  paso  po r  i o  oue  se  c ¡ea  un  pe l i¿ ro  p&¡¿  e1  -

adelant¿Biento. Pi¡ecle¡t concepiualse ianbián co¡no .rurrtos singula

res  l as  secc ioDes  donde  l ss  ca r¿c te r i s t i cas  ¿Le  l s ,  c¿1za¿¿  su  -

l r en  un¿  ¿ i scon i i nu idad  (  es t l echan ien tc ,  se t ro  o  i s l o te  cen t ¡a l ,

e i c r )  y  en  genera l  1os  pun¿os  en  que  un  c ie i t o  pe l i g ro  aconse ja

t ¡1pone¡  res t r i cc iones  a l  ¿de  l an tamien t ,o .

c )  D is tanc ia  de  v j . s i b i l i ded  de  paso ,

L¿ ¿is¿ancia ¿e visibi l i¿ad ¿le pe.so es Ia lonaitud. ¡ a le. que u..

ob je to  s i t uado  sob ¡e  e l  e je  ¿e  Ia  ca r re te ¡a  a  l r 20  ú  po r  enc i ¡ ca
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del pavinento puetle ser visto po¡ un observgdo¡ colocado tá,nbi-

en  sob re  d i cbo  e je  y  a  l r 20  m de  d i cho  p : ,w imen to .

¿) l ' i j¿ció¡r '  ¿e Ia. distrancia D.

Una determinación exacta de las zonas en las que ef adelant¿¡ri--

en to  es  pe l i g roso  ex i s l r i r i a  un  ex tud io  es¿a¿ is t i co  de  l as  ve io -

c ia la¿Les  re& les  de  l os  veh icu los  sob ¡e  1a  ca ¡ re te rs  cons iCer : c¿¿- .

y  l a  l i j ac ién  de  l a  d - i s tanc io  de  w is ib i l i da ,C  que  ; )e rm i l re  e i  - -

a¿Lelantamien¿o teoiendo e¡r cueni¿ dichg.s .rrelocidedes y su distr- i

b u c j ó n .

Es  p rec i so  l ene r  en  cuen ta  que  a i chs  ¿ i s ianc ia  va r ia  seg r i ; r  l a  -

ve loc ida¿L  de  l os  veh icu los  mds  rdp idos ,  pe ¡o  que  de?en¿e  i6ue f -

rúen te  de  1a  p ropo ¡c ión  y  ve loc iL_ .ad  ¿e  l os  veh icu los  l en tos ,  L -s€ :

en  c ie r i o  mo i l c ,  c l e  1a  compos ic idn  de l  ¿ r i f i co .  I , Í ds  aún ,  1a  d rs -

tanc ia  Cé  v i s ib l l i dad  que  pe rm i te  e1  aae lan lam ien tc  depende ,

tamb ién  de  l os  vehcu los  que  c i ¡ cu1an  e !  seo t i do  i ove rso  ) ¡  ee  su

nú [e ¡o .  ?o r  o i ra  ?¿ r te ,  sob ¡e  un¿  ce l : ¡e te r¿  i e  ács  v íes  d i chos -

vehiculos pueCe¿ ret¿¡dar la ejecución ae ie maaicbra de ¡-.1e1;r:.-

tamÍento, ys que el condi¡ctor q5e se ¿ispone a ?as¿¡ ¿, o-u: '-o1 i ig

be  espe ra r  a  reces  a  que  1a  v í¿  de  1a  i zqu ie rc la  es ié  1 lb i ' e  t - : , r¿
i r l i c i a r  su  man iob ra ,  neces i ta ido  en  es te  casc  m¿,yo ¡  d i s tgnc i¿ -

que  s i  no  hub iese  I re t i do  que  de¿ene¡se .

¡ , s tas  cons ide ¡e ,c iones  raues i ; ran  1¿  comp le j iA¿ : r  de  xa  es ' r i r d j -o  ce -

a,¿efDatamiento como consecuencia de fos our¡¡e¡oscs f¿cicrea c'. ' .e

i.nteryienen. Según los valores que se les atr ibuyan y su cono.i-

naciSn, 1a áist¿ncia que perúite e1 a¿elantaniento puede va:: i-a-r:

de l  s i np fe  a1  dob le  en  ud  m ismc  pu ¡ io  s ingu la r .

La distancia 0¡ínim¿ ¿Le visibi l idad que ¿lebe ¿¿opta¡se pe¡¿ ri¿¡.-

car l ineas continuas scbre c¿r¡ete¡¿s de dos y tres vías es oi 'c;

necesa r i¿ ¡nea l re  un  co ¡ ¡p ¡on i so  en i re  l as  ex ige rc ias  de  l a  seé -  i -

dad  y  1¿  de  f l u idez  de  l a  c i r cu l¿c ión .  S i  se  edop t¿  I s  C ls lan  - .

c i a  m 's  l e , rg¿ ,  es  ¿ec i r ,  l ¿  que  co i res?on ie  c ,  I : s  conC" i c ione" . -

mds  des fcvo rab les  ¿e  ade lsn tamien lo ,  l as  i i ne¿s  que  ¿e  acue r i i a -

con  e f l a  deben  Earca ] r se ,  ga r¿n t i z  n  i ed ¡ i caúen+"e  1a  se ;u r r ,1c i .

p€ ro  ¡es i ¡ i ogen  c  ons  i de ¡¿b  l  enen te  e l  uso  de  l¿  c¿1zada ,  po lqu l
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l ¿s  co¿C ic iones  rnds  des f¿vo ¡ ¡ i r l es  no  se . r rese4 t¿n  j ¡ j s  qce  re rJ .
rne¿ ic .  ?o ¡  e l  con t ¡a ¡ i o ,  s i  en  una  secc ión  de  ca r re te ¡a  en  q i r?
1o visibi l idaa es suficiente no se marca ni¡g-una lfnee ccn,,:. i i11¡a,
c s  p e l i ¿ r : o s a ,  p e ¡ o  c e j l  e r '  p r u o c i D i o  p r e c l  l i b e r t a d  u i  . o a ¿ " " . ' u - -
En  es tos  tá rm inos ,  1a  d i s t ¡ , nc ia  m in ima  I  que  debe  t c ' a rse  co r lo
base  debe  se r .  ¿a1  que  l e  f recuenc ia  a le  ade fan tamlen to  que  pue  _
¿e ' '  se ¡  i ns ta l scas  s i ¡ l  pe r i g ¡o  con  un¿  d i s¿anc ia  ae  v i s lb :1 ida i
i n fe ¡ i o r  a  es .ue  mín imo  sea  bas tan te  dáb i1 .  S i  ¡o  fuese  ¿s Í ,  1e ._
u¿ i l i zac tón  de  l é ,  ca ¡ re¿é¡a  se  ve ¡ ie  cons idexeb lem?¿te  pe ¡JuC l . . .
c¿da  y  1¿  segu¡ id¿a  se r : i a  i l uso r ia  po roue  con i i nuamen te  se  ccne
¿ e  r i  a D  i n f ¡ c c . i o n e s ,

De todas fo¡nrs, es¿a distanci.a míniroa depenCe dé la vetocid..¿
Y  d .e  l os  veh icu los .  Su  f i j ac ión  con  e l  c ¡ i t r e r i o  seña fado  eÉ  _
(2 .1 .1 . )  Cap^  I I  debe  tene r  en  c l ren ta  1as  ca rac rue r i s t i cas  l ro  c .a
i l¿ car¡ete¡a o seccién de e11a honogdnea, procurando uniforla, i  -,
cuan to  sea  pos ib le  ¿en t ro  de  une  n rsma c¿r re l i e ¡a ,

A continuación se f i jsn un¿s cif¡as que realiza:r genéia1m_.n-i.  _. e -,-
comp¡o ¡ l i so  b i : sc¿ l i o  en i ¡e  l as  ex igenc ies  de  l a  segur ids¿  _ , ¡  1cs*
¿e  l a  fac i l i ¿ad  de  l a  c i r cu l¿c ión .

ye loc ided v  en  kn /h  50
y is ib i l ida¿ ¡  en  m g0

e)  Car re te ras  ( le  dos  v ias .

60  70  80  90  100
110 1<¡ 175 2rO 253

Par i i endo  de  1as  d i s tanc las  D  de  v i s ib i l i dad  que  co r .Tesponder  a
las  ve loc i¿a¿es  v  e ¡  1os  d i s t i n tos  t renos ,  t a1  cc r j c  se  de te in : ._
r te ' ]  2n  2 .4 .2 .  d ) ,  puedea  f i j a . r se  sob r .e  cad¿  sen i i¿o  y  eo  l os  i ) r : !
tos singul¿res Irs zonas en que está prohibido ei ¿rielantanle¡:.-
t o .  En  l os  esqueoas  ad jun+os  a  es tas  Normas  se  es tud i¿n  ¿ f { l r ¡o -s
casos  que  puedeo  p resen ie rse  en  1a  ; ) ¡dc . t i c¿ , .

nI esc^uene M-401 se a?lica en el caso de un carnbio ¿e rasen+,e cal
yo  pe r f i l  es  de  ta l  na¿u¡a leza  que  no  se  p roc luce  so lape  de  i a l_
zon ¡s  ¿e  v i s ib i l i dad  en  e l  vá r t r i ce .  po r  e l  co ! - i , r a ¡ i o .  e l  €s ! : : . , . _
na M-402 se aplic¿ cuar¡alo se lroduce solape de dich¿s zon4s" I).1
nismo Bodo e1 esqueara M-403 represent¿ eI casc de uao curv¿ s1n_
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v i s ib i l i dad  su f  i c i en ie .

En  1os  g ¡ i f i cos  n ,  rep resen ia  1a  C is t¿nc ia  de  v i s ib i f i ded  a  que_
an tes  hencs  a lud iCo  y  1¿  l í nea  con t ínua  se  i n i c ia  en  e l  pun to  eü
que  la  d i s t¿Dc i¿  ¿e  v i s ib i l i ¿c¿  exnp ieza  a  se ¡  i n fe r i o r  a  D  y  te r
n ina  cuanAo  ¿ i3h¿  ¿ i s tanc ia  es  super io ¡  a  D ,  coa  l as  va r i€ , c iones
que  se  espec Í l i can  en  e l  ap¿ i ta¿o  g )  p6 ,g ,  23 .

Como puede observa¡se en los esquemá.s M-4O2 y I, I-íO3 le l inea Cis
con t i nua  es iú  s iempre  j a r_ )n¿n¿o  e1  e je  m ien t ¡as  que  en  e l  l I _4O l
s e  i / t t e T r u m i ) e  e n  I t  z c . r a  e n  q u e  s e  s o l a p a r i a n  l a s  l i n e a s  q u e  i 6 _
piden e1 adelanta:i ien¿o y es susti luida por una sols, l inea, conti
! r u¿ ,  que  l i ge ramen te  i nc l i nad ¡  t espec to  a l  e je  de  fa  ca r reae ¡a ,
una lss m¿¡c¿s coll t inuas de una y otr¿ vía.

f )  C a r r e l e r a s  d e  ¿ ¡ e s  v i a s .

i i¡1 ¿ene¡al hay C.os procedini ientos pa¡o m&t,ca¡ 1os zonas de ade_
1a¿+ ,¿mien t ro  p roh ib ido  en  f¿s  c l r re te ras  c ie  t res  v ías  d .e  c i ¡ cu la_
c íón  y  debe :  e rnp lea rse  uno  u  o¿ ro  según  que  1a  p ropc rc ión  de  mq
tos  see  super io ¡  o  oc  a l  15% ¿e  l¿  l t j ¡ .

Cu ; l do  ¿ i cha  p ropo rc ión  es  supe io ,  ¿7  I5%,  e !  s i s i ema de  Ba¡cas
que  b¿  de  emp lea ¡se ,  en  l¿  zone ,  ¿e  v i s ib i l i dad  ¡educ ida ,  d i v ioe
1a  ca l zado  en  só io  dos  v i¿s .  ¡o r  e l  con t r¿ ¡ i o  cuando  1¿  p ropo r_

c ión  de  ¡ ro tos  es  i n fe r i o ¡  ¿ !  15% e I  s i s tema de  morcas  man t iene -
' i ¡ es  v las ,  en  fa  zon¿  ie  y i s ib i l i dao  re r i uc id¿ .

La a.o;l icación de uno y ot¡o sj-steúa queda ¡ecogi¿a en los esqug
mas M-404 a i{-409. Los l ineas con¿inuas incl i iadas han ¿e ¿eDe¡
un¿  pe : l d ieo te  no -super io r  a  l / I j  s i  13  ve loc iCa i  y  es  i n fe r i o r

a 6okrx/h y uo-superior a \/2j sa la velocidad y es supe¡io¡ a -

ou lsnl 11.

Los esquemas M-404 y l i-405 se eüplean

do  la  p ropc rc ión  ¿e  no tos  es  super io r

cu¿ndo  es  i n fe ¡ i o ¡  a  d i cho  l 5%.

El espuema i ' í-408 ¿eta]Ia un¿ sofución

b i l i áad  ¡educ ida  en  que  1a  ; r ropo rc ión

cam¡io de ras¿nte cueD

t5% y los M-.106 y ¡{-407

marc¿,s en curYa ce Yisi

mc l r s  es  super i c !  á ,1  -

!.n

¿e

de
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¡n  cnsos  excepc iona les  ?uede  se ¡  ¿consa jab le  fayo rece r  un  sen t i do
de  c  i ¡ cu lnc i . án  l I ana¿o  ¡ ' p te fe ¡en t ,e ' r .

Es te  sen t i do  se ¡á  po r  e jempto  e1  asce i t¿ ie i r t e  e ¡ t  u r ra  ca ¡ re le ra  1n
c l . i nadá , ,  E l  s i s tema de  ma¡ca .s  que  se  de ia l l a  en  e f  es r | rema |1_409
pa¡a  una  eu ¡va  a ,  i zqu ie rdas -e i  e1  se : l t i ¿o  p ¡e íe ¡e l ] t e  pe rm l re  sa_
ca r  e I  ¡ i l a . l ¡ o ¡  ¡end in ien to  a  fa  ca ¡ re te ¡a  e r l  bene f i c i o  de  fa  c i ¡ cu
J a c i d n  " p r . f e r e ' r L c " ,

g ) 0bs ervac i ode s .

i as  zonas  de  ade lan ta ,m ien io  p roh ib ido  que  han  de  es¿ab lece i se  co
mo co l l secuenc i&  Ce  no  ex i s t i r  v i s i b i l i deC su f i c i en te  deben  teoe ¡
?¿ra caoa :re¡r¿ido ¿e circutación u¡a lonsi-uud eíniEa de foO n.
Cuaod¡  Ia  d i s ta l c ia  ¡esu f ten¿e  sea  neno ! ,  se  ade lan ta ¡á  e f  l un to
de  i n i c iac ió ¡  de  fa  l i nea  con t i  ua  h¿s1a  1og ¡a ¡  e f  a in lno  an ¡es_
c i ta¿o ,  Cuaodo  1a  re fe r i¿a  d i s ianc ia  se¿  i i , f c ¡ i o ¡  a  25u ,  no  se  _
na rc¿ ¡ í  f i r . r ea  con t i nu¿  de  p roh ib i c ión .

En  u ¡a ,  suces idn  ¿e  pun tos  s ingu la res ,  cu¿n¿o  la  ( i i s ta i t c l a  eo t re_
e1  f i r¿ ]  de  una  p r :oh ib i c ió r  de  ¿de laa ;¿mieBro  v  e1  p ! . i nc ip io  de
1a  s igu ien te  es  i n fe r . i o ¡ :  a  100  n  pa ra  ve loc i { i aaes  v  supe¡ ro ¡es
a 60 lni/h y 80 m pa,ra velocida¿es V inferio¡es a 60 k¡/ ir,  Aeben_
unir;e a¡nbas l ineas continuas roa4teniendo la p¡ohibicidn ei in _
L e r v a l o .

4n  c le r tos  ce ,sos  en  o ,ue  se  comb ina ¡  s inuos i¿a¿es  y  ¡anpas  y  cuan
do  e f  t , ¡ á f t co  l r i ene  une  e levada  p ropo ¡c id ¡  r j e  ca r ¡ i ones ,  y  ¿e  no_
¿o  gene¡a , l  en  l os  pue r tos  de  mon taña ,  l a  ¿ i ve rs id¿d  ee  veh icu_
1os  hace  qüe  pueda  se r  pe l i¿ - roso  i n l ren¿ar  e1  paso  de  l l r ¡ o  oue  mar
cha ¿ 70 kn/h, en tanto que el ¿delant¿mielio de un camién rauy-
ien¿o  o  de  un  t rac io ¡  no  ex ige  nás  que  a1¿u los  segunc los  s id  ¡ r i n_
gúo  pe l i g ro .  En  i a l  Gso  pueCe  sucec le r  q i re  aún  tomanCo va lo res  ba_
jos  de  l a  d i s ta4c ia  D ,  l a , s  l i ne3s  se  ap ¡oK inan  tan l ro  que  e1  c r i _
te r i o  ¿ ¡ ¡ i ba  seña la¿Lo  ob t i 3a  ¿  un i ¡ f as ,  ¿an¿o  luga r  a  zon¿s  muy
la rgas  en  que  es tá  p ¡o i l i b i do  e1  ade f¿n tan ien to  y  c reándose  as í
un¿  d i f l cu l t¿d  de  paso  i n to le rab le  pa ra  g ¡¿n  pa r te  de  l os  veh icu
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1 o s .

Por  e11o ,  s i  Cespués  de  un  de te ¡ i do  es tud jo  se  ebse rwa  que  no  _
puede  encon t r s , se  ¡ i nguna  so luc ión  sa i i s f¿c to r i¿  que  respe iendo_
ias  ex igenc ios  de  l a  segur ida r i  pe rm i t¿ !  c i ¡ cu la r  ¿  l os  veh icu los
l i ge ¡os  con  su f i c i en te  vc loc idad  pa ra  que  fos  usua r ios  Do  se  _

s ien tan  impac ien tes ,  se rá  p re fe ¡ i b le  marca r -con  excepc ión  de  l os
camb ios  de  r s . san te -a les¿e  e f  p ¡ i nc ip io  a  f i n  de  l¿  secc ión  a fec ta
da ,  una  l i nea  ax ia l  C i scon i i nua  qpe  j s , l onando  e l  e je  ,e rm i¿a  e l -
o .¿e lan tamien to  respe tánc lo  como s iempre  l os  p ¡ i r r c ip ios  es iab lec i :
¿os  en  e l  CóC igo .  Es ta  dec i s ión  s in  emba¡go ,  debe  se r  muy  med i ta
tla ya que puecLe proporciona¡ al conduc¿o¡ una faisa seguridod _

1 1 e n a  d e  p e l i ¿ ¡ o s .

2 .4 ,3 ,  Va ¡ le , c io4es  de  anchu_¡e ,  de  l a  ca l za¿a ,

Colo¡: "¿ng,ri lLo vir¡o I

A ¡cho :  10  cm

Ea e1  esquena  ¡ / i - 410  se  es tud ian  d i ye ¡sos  casos  de  i rans i  _

c ión  en t ¡e  ca l za¿as  de  d i s i i n ta  anchura ,

En  e11os  se  espec i f i ca  co roo  deben  o ¡ j en¿¡se  1ss  n¿¡cas  t , e_
o iea¿o  en  todo  caso  p resen te  que  l a  foag . i¿u¿  de  i i ¡ : e¿  con l i dua  i n -
c l i nada  de  acue rao ,  debe  se r  l a  que  xesu l t_ .  de  l a  f o rnu fa  :

r F  0 , 5  v  :

L, Lcngitu¿ ¿Le marca ¿e acue¡dñ en m,

V ,  Ye loc ida ,¿  de l  t rano  ta1  cono  se  de f i ne

uap .  r r  en  km l  h .

í  sepc rac ión  i ransve ¡sa l  en t re  l es  f i neas

unii las por fa na¡ca ¿e acuer¿o en ñ.

e n  ( 2 .  r . 1 .  )

d is .ont inuas -

En el caso de pase de cuatro o dos yias, ¿iaé¡ama I,f_4lO c,
ef t¡a¡¡o recto que acompoña al eje ¿e las d_os vias debe lrener fa _

longitu¿ recor¡iala, por: un vehiculo a, 1a velocidad V eo un segundo.

2 . 4 . 4 .  l n t e r s e c c i o n e s

l s te  s i s tema de  marc¿s  es tá  cods t i t u i i i o  po r  e l  ccn jun to  de_

l i neas  de  pa rada ,  posos  de  pea tones ,  f l echas ,  l i neas  Ce  A i ¡o ,  e t c ,
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que  s i ¡ ven  pa ra  c¿na l i za ¡  l a
cuyas  cs rac l i e r i s t i cas  se  ha l r

d i e n t e s .

c i r c u l ¿ c i ó D  e a  I ¿ s  i o l , e r s e c c i o i e s  y -

¿e f i n ido  en  1os  apa r tados  co r respon-

'  No  deben  marca ¡se  rdds  que  en  aque f fas  i n te rsecc i<_ ,ues  en  que
se  p l¿n teen  s i¿ue ,c iones  de  pe l i g ro ,  b ied  sea ,  po ¡  1as  ca ¡ac te r : i s tÁ
cas  geómet ¡ i ce ,s  de  fa  p rop i¿  i n te rsecc ién ,  b ien  po r  1e -  i n tens iAad
ae  t rá f i co .

En  Las

1as  l i neas  c

¿eng¿n que c

c i ó n .

X n  l o s

resan tes  de

l n te rsecc lones ,  e ¡  todo ca ,so ,  se  ¿eben in te r : ruo? i r  -

ontinuas de t¿l ¡nodc que en ningún caso 1os vehiculos
ort¿las en algún roowimienlo perúitido en 1a intersec-

esquemas  M-411  a  M-414  se  i nd i can  ap l i cac iones  i n¿g

fas  ma lc¿s  e ¡  i n¿e rsecc  i ones  .

2 . 4 , 5  .  P ¿ s o s  a  n i v e l

Es te  s i s iema de  marcas  de  co lo r  r t¿mar i l l c  r i vc r !  es tá  cons¿ i
i u i t l c  (esquema l i - 415 )  po r  e1  con jun to  ¿e  f¿s  ¿es t i nad .¿s  a  adye r t i ¡

a1  co t r¿uc to ¡  de  13  ex i s tenc i :  d¿  un  ?aso  a  n i ve l  con  o  s ia  ba r re -

ras, c a,nsastelt el1 m¿rcat una zoDa, en c.ue. se p¡ohibe et aCefanta_

n ie r ¡ to ,  an l res  ¿e l  p¿so  r  n i ve l  y  que  te ¡o ina  ¿n  l i nea  de  pa rada .

L¿  long i tud  de  es¿  zone  es  de  50  n  p¿ ra  ye loc idades  y  i o fe -

rio¡es a 60 kñ/h y Ce 100 r¡ para Y suoeriores s. 60 k¡c/h. En el -

centto ¡ ie es¿ zona debe m¿¡c¿¡se trna cruz ee S¿n A¡drás coo t¡a-

zos  de  30  cm Ce  ancho  y  de  6 ,00  m de  l on¿ i i ud  pa té ,2 r4O m ¿e  a ¡ ' -

chu ¡a  en  Ia  que  f i¿u ren  1as  l e t r¿s  P  y  ñ  de  1150  n  de  a l i u r .a r .

Es tas  maróas ,  de  ¿ i?o  ¿ i fe ¡en te  de  cu¿1cu ie ¡  o t r¿  na rca  ae1

p¿v inen to ,  pe ¡s iguen  t¿  f i na l i dad  de  l l ana r  f a  a¿3nc ión  de ]  con -

c luc to r  en  fa  p ¡ox i ¡ t i dad  de l  ?€ -so  a  n i ye l .  Po ¡  e l l g  no  es  necesa -

¡io su empleo en zonas urbanas don¿e gene]:alaenrue se ¿¿vier¿ue su

p resenc ia ,  co r r  más  fac i l l da¿ .

3. MANCÁS DE BAII¿A¡{IE1]TO ¡E OBST;CU],OS PEL]}.I,OSOS

¡ l  cc lo r  ¿e  es t¿s  ¡ ¡a rcas  es  t t e ,ma¡ i1 fo  v i vo ' r .  Sus  co tac ie ¡ i s



t i cas  geómet r icas  que se  descr iben & cont inuac ión  se
en el gráfico lvj-416 .

3 .1 .  l j a r cas  en  e l  pav imen to

Les narcas que señc]6,n fe proximi¿oA de un
do  en  l a  ca l zada  cons i s ten  en  u i ¡a  l i nea  o  l i neos
e l  e je  de l  obs t í cu1o  has t¿  0 r3Om a  l a  Ce iech¿  o  a
ex¿remo an te r i o r  de l  obs tdcu l  o .

'  L -  long i tud  de  las  l ineas  d iagona les  se  de ie ¡n ina  por
fó rmu1a L  =  0 :5  Y : .  con  la  s ign i f i cac idn  exp¡esaCe en (2 .+ .3 ,
:1n  todo c¿so la  long i tud  resu l tau te  c lebe se¡  supe¡ io ¡  a  50  m
ca¡ ¡e te ra  y  25  m en zona urb¿n¿,

Si  se  ob l i ga  a1  t rá f i co  e  c i r cu la r  só Io  po r  1¿  ¿e recha  ¿e l
obs tJcu lo ,  l a  f i neo ,  con t i nua  ¿ iaJona l  se  ¡ ¡a ¡ca r j  h¿c ia  1a  . l e recha
de  d i cho  obs idcu lo ,  de l  modo  s i ¡u ien te .

a) üna l inea di¿gonal ¿e

po¡ un t¡aEo c ontinuo

d iscon t i nua  que  s i r ve

han  rec  og ido

obs',áculo s itua

ldc l inedas  desde

¿mbos la.¿cs del

l a  -

) .

en

lá, iongitr lC L aaies ¿efidida y p¡ecedida

de igual lo4gitu¿ contiguo a la l inea -

d e  e i e :  e n  c a ¡ r e t e ¡ a s  d e  d o s  v a a s ,

b )  ! n  ca ¡ ¡e ie ¡as  ¿e  cu¿ t ¡o  o  más  v ias ,  1a  ¿cb le  l i nee  que  h¿b i  -
t ua lmen¿e  fo rma  e I  e je  se  qu ieb ra  a ¡ l t es  ¿e  11ege ,  a l  cbs tácu_
fo pa¡a fo¡ma,r el traúo dia,got¡al de longitud L.

S i  e l  t ¡ á f i co  pue¿e  pas¿r  a  i zc .u ie rd .e ,  y  de ¡echa  de1  obs tg
culo se fornará un tr iangrlo con wé¡tice en un pu¡¿o del eje _
de1  obs tácu to  y  l aeos  i nc l i n¿dos  ¿e  l ong i tu¿  L_an tes  de f i n ida_
que  pásan  a  0130  n  de l  ex t reno  a l l t e l i o r  de  ¿ i cho  obs tácu lo .  _
?or delante de1 ¡efe¡id.o wó¡tice se marco,¡á u¡a frne¿ co4-ulnua
de  long i¿uC igua l  que  1as  ¿ iaé -on¿1es .

En  ca .so  c le  i n ienso  ¿ rá f i co  y  cbs tácuJ .o  ancho  es  ¡ec rnenA¿
b le  : r s ¡ca ¡  e l  á ¡ea  c le l  t i i dngu fo  con  u ¡  s i s teúa  ¿ lob le  o  se ] r c i .
l l o  ¿é  l  i né - .as  Da .e lé las  iDc l i _nades  459  ¡espec to  a l  e ie  ñe  I¿_
carretera de colo¡ rram¿¡i l1o vivcr con un ¿tci1o de 20 ¡:¡¡ y ¿¡
vano  de  sepa¡ac ión  C .e  30  cm.

1 -  t  -  l , f c ¡ cas  en  e l  bo ¡d i11o

.  ¡ i c , . s ,
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En  oc : , s iones  y  cue , ¡ l¿o  e l  obs i r l cu lo  es td  cons t i t u ido  po ¡  un -
bo"d i l l o  e leve , i o  es  conven len te  des taca ¡  su  p ¡esenc ia  ya  i nd i cada
po¡  1¿s  marces  ( f . t . )  c "p .  I I  en  e I  pav imen t ,o ,  po r  o t ras  s i l uadas
en  la  super f i c i e  ve ¡ t i c¿ l  y  ho r i zon ta l  de1  bo rd i1 lo ,  f o rmadas  po r
t r¿zos  a le  1m y  vsnos  de  l  m  d i spues ios  a l t e rna l r i vsmen¿e .

4. MJ!1CÁS FUERÁ ¡E LA C.4.LZA.D.{

4 .1 .  Bo ¡de  de  Ca lz¿da  ( ; \ 4 -4 lB )

4 .  f  . 1 .  C e ¡ a ú t e r i  s t i  c  a s

C o l o r : l t b l a n c o t l

Re f fec t¿nc ia :  Cuando  e1  es l r¿do  de f  p¿v imen to  10  pe im i te  c lebe ¡  se ¡
r ¿ f  I  e c t a r n t e s .

A ¡cho :  15  cm,  cuando  e1  a ¡cén  es  aás  ancho  de  1 , jO  n

10  cú ,  cue¿Co e1  a ¡cén  es  más  es t recho  de  1 ,50  m
Coniinues : en gene¡a1

D iscon t i nu¿s ,  con  t ¡e , zcs  Ce  1 rO0  n  e  iD t¿ r r¿ los  de  I rO0  ro  en  i ¡ t e r
seec iones  con  c : , i r e t , e res  secu ¡da r ias  o  p¿ ¡a  sep¿¡¿c ión  c le  Ia  ce I_
zada  c le  á reas  ¿ ie  se ¡v i c io ,  e i c . ,  esque .üa  l i - 419 .

4 . 1 , 2 .  E n t r l e o .

L¿s l inecs coati lruas se emplean para deiimii¿¡ 1s, calzada -

p r i nc ipa l  cuando  no  ex i s t , e  bo ¡d i I l o  sa l i en¿e ,  sepa rándo la  de l  a r_
cén  o  e t  c ie r tos  casos  de  una  ca l zada  reae rva¿a  ¿  de l re rmuac ios  -

v e h i c u l o s ,  p c r  e j e m p l o ,  b i c i c l e ¿ a s .

L¿s f ineas disconiinuas se en¡plean ?ar¿ Celimi¿ar Ia calz4_
d9  p r i nc ipa l ,  en  sus t i i uc ión  de  l as  co r t i nuas ,  en  fos  accesos  ¿Le
ape¡camie¿¿os ,  es¿ac iongs  de  co ¡ ¡bus i i b les ,  á rea ,s  de  se ¡v i c io  y  de
r i yoc iones  de  ca r ¡e ie ras  secu ¡da ¡ ias .

¿+ !z !  ¿snac lona tn len to

Se  co r ¡p reneAen  en  es te  epa ¡ la¿o  1¿s  marcas  s iempre  ¿e  co lo ¡
b le i co  que  sob re  fa  co l zada  pueCen  boce rse ,  b ien  pa ¡a  de f i n i r  _

zoaes  ¿Le  es¿¿c ionsmien - to  genera l  o  espec i f i co  i e  a1gún  t i po  de  vg

h icu los -  au lobuses  de  se rv i c io  regu la r  o  u rba ,nos  y  t , ax i s - .
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a)  C€ , rac te r i s t i ca ,s :

C o l o r : r r b l a n c o ' r

-A¡cho de fÍnea,s¡ 10 cm

o,¡  l1mp-Le o :

L¿s  ma¡cas  que  l im i tan  1es  zonas  de  a?a ¡c¿mien¿o  en  zoa¿  u rbe
na  pe r r ¡a - t ren  un  uso  o rdena¿o  y  e f i c i en¿e  de  l os  espac ios  d i spo
nibles y ademds csegutar 1a reservs de zonas comc peradas de _

au tobú" ,  desc raga  de  mercanc i cs ,  bccas  Ce  incen¿L ios ,  p rc - . ima-
Ca¿L  de  esqu inas ,  e t c .

tos lrmites aie unr zona de ¡.po¡canienio no¡malme¡ie da 2r50n

de aqchu¡a se ?uede¡ m&rcar eo el paviroen¿o po¡ f ineas perpen

d icu la ¡es  a l  bo ¡¿ i11o .  Pue¿e  marca rse  i¿ua inen te  una  l i nee  pe

rafel¿ af borAil lo y sepa¡aúe Ce á1 1a anchura antes I¡eoclo¡l¿

c le  con  10  que  c .uede  p€ , r fec temen te  ¿e í i n id¿  l a  zona  de  es tac io
namico to .  Con  las  , recesa ¡ ias  1 lneas  pe ¡pead icu l¿ ¡es  a l  bo ¡d i -

11o ,  se  pueden  seña f¿ ¡  i as  zonas  € ¡  que  ¿ebe  es i¿c iona rse  ca -

Ca  veh icu lo .  A  veces ,  en  ve ,  ¿e  l a  l i nea  con lu inu¿  pa ¡e le fa  a l

bo ¡d i i l o  só1o  se  na ¡can  unos  t razos  a1  ex t i ema  ie  csde  l í nea

?e¡penC icu la ¡ .

3n  e1  esquena  l , - 42B  se  i nd i can  ¿ i s t i n t cs  ¿ ipos  de  ap¿rcamien to

según  e1  es?¿c io  ¿ i spon ib le .

E ¡ l  1os  es tac ionamien¿os  aú !¿nsve is¿1es  ob l i cuo  es  i np resc inC i -

b le  na rc¿ r  l¿s  l i t eas  de  separa ,c ión  de  espac ios  con i i guos  pe -

ra  ob tene r  e f  mayo¡  reoá im ien to .

1,¿ zo¡a rese¡vac1a para parecia Ce a¡tobuses de servicio urbaÉo

debe f i je, ise ¿a1 cor0o se i.et¿iLa en el esquena 1"1-429 mediante

l i ne¿s  que  i im i t¿n  1¿  zons  Ceb ie tdo  se r  d i scoo t i nua  1e  opues -

ta ,  a l  bo rd i l l c , , l en t ¡o  de  l a  zona  puece  f i g . l l r a r  f¿  i nsc r i p  -

c ión  3 ' JS  a  que  nos  hénos  re fe r i a lo  en  e l  a -pa ¡ iado  2 .3 .3 .  Cap" -

I I .

I gue lmee te ,  en  l a  zona  rese rvad¿  pa ra  da .x i s ,  poa r i  marca rse  1a

i a s c ¡ i ? c i ó D ' r T l ü i " .
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4 .3 ,  Uo4as  exc lu ides  s l  t r á f i co

?¿ra  e l  aqcauzamien to  de l  t r d f i co  en  i¿¿e¡secc tones  se  h¿
.  ce  a  veces  necesa . r i o  de l im i ta ¡  i s l e tas  y  zon¿s  i l e  ca l zada .  en  que

Ios vehiculos .no ¿eben e¡¿r¿r. Es'úo se 1o¿ra ¡:ediante urra,s marcas
de color rrblancoil  cons¿i¿raidas po¡ una l inea conii¡ua de conto¡_
no ale la isleta de 10 c¡a de ancho y un sis¿ena de l ineos pa¡¿le-
las e iqcl inrL¿as 459 respecto al eje de la car¡etera con ur1 a¿cho
¿e  20  c r ¡  y  un  vano  Ce  sep l rec ión  de  30  cm que  cub ren  fa  super f i -
c i e  de  l a  i s l e¿a .  (M-414) .

D- ios  gua rde  a  V .1 .  muchos  años

I lmo .  S ¡es .  I aspe  c  t c res

Sres .  I ngen i  e ros

Gené¡a.1e s

ue les  ce  uo ¡gs  . ru ¡11cas .
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COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN LAS
VIAS PTJBLICAS

401
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PROHIBICION DE ADELANTAMIENTO,- er caMBro DE RAsaNrE
EN VIAS DE D6 BANDAS OE CIRCULACON Y SEOUN QUE EXISÍA (4OI) O NO (4O2) 50-

LAPE DE LAS ZONAS DE VISIBILIDAD REOUC¡DA.

DIRECCION GE¡¡ERAL D€ CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES



COLECCION OFICIAL DE MARCAS ENLAS
. VIAS PUBLICAS M-

1".

PROHIBICION DE ADELANTAMIENTO.- er'r cuRva FN viA DE
DOS EANDAS OE CIRCULACION (4O3) Y CAMS¡O !E RASANTE EN VlA DE TRES SAN -

oas DE olRclJLAcrON CON MAS 0E t57o 0E MOTOS (4O4).

DIRECCION GEN€RAL OE CARRíERAS Y CAMINOS VECINALES



Cq-ECCION OFICIAL DE M ARCAS EN IAS
VIAS R}BLICAS

-T

PROHIBICION DE ADELANTAMIENTO.- eN c¡ueto DE n¡s¡¡Jr€

EN VAS DE TRES SANOAS OE Clno-[rcloN @N ¡vlAs DE 15 Ó/o DE MOTOS (405] Y

MENOS D€ rsTo DE MOTOS (4061lvl0pOTRECC¡ON GENERAL DE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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MCOLEGCION OFICIAL DE MARCAS EN LAS
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PROHIBiCION DE ADELANTAMIENTO.- e¡¡ c¡uero oe n¡sa¡r-
TE EN VIAS OE T¡ES BANOAS tr CIRCULACION @N ¡VENOS DE L57O DE IVOTOS(4O7}

Y CURVA EN VIA DETRES BANOAS O€ CIRCULACION @N IVAS DE I57O OE IVOTOS

ORECCION GEI€RAL OE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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PROHlBlClOill DE ADELANTAMIENTO. - er cuRva EN vrA DE
TRES BANOAS OE CIRCULACION EN QUE SE FAVORECEUiIO DE LOS SENfIDOS'[''l0pDIRECCION GENERAL OE CARRITERAS Y CAMINOS VECINALEs



M-4tOCOLECCION OFICIAL OE MARCAS EN LAS
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INTERSECCION.- orsrrNras MARcAs oE UNA rNrERsEccroN DE oos
VIAS EOUIVALENTES EN LA OUE EXISTE CIRCULACION IMPORTANTE OE PEAfO-

NES Y LINEAS QUE SJIAN EN LOS GIROS A ¡ZOUIERDA'

OIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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M-412-13COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN tAS
VIAS PUBLICAS

INTERSECCIONES. - orsrl¡¡rqs MARcas EN lNrERsEccroNEs oE vras
OE DISTINTA lrvlPORTA¡lClA mN CIRCULACION DE P'¡IONES (4¡2) O SIN EILA PERo €A_

MLIT¡NMS€ IOS GFOS A I2OUIERü MEDIANTE DOS LI¡EAS C€ GUIA (4I3).l\/l0pOIRECCION GENERAL OE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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M-415COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN LAS
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PASO A NIVEL.-€N¡UNlo DE ¡!1ARc¡s QUE sEñaLAN ra PRox¡¡¡DAo

UN PASO A N IVELY QUE @MPAEÑOEN PROHI BLCION OE ¡tEL¡¡lfAlll¡8'¡TO' LINE A

PARADA Y MARCA EPECIFIA OEL PASOM0pDIRECC¡ON GENERAL DE CARREÍERAS Y  CAMINOS VECÍNALES
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COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN IAS
V I A S  P U B L I C A S M-416
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OBSTACULOS PELIGROSOS.- rvARcAs quE sEñALAN LA PRoxrMr-
OAD OE OSSTAoJTCG PELIGROSOS EN LA CALZAOA D€ DOS VIAS, CASO O) O OE CUA-

fFO VIASI CAS byc),

DIRECCION GENERAL OE CÁRRETERAS Y CAMIIIOS VECINALES
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@LECCION OFICIAL D€ MARCAS EN LAS
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DETALLES.- 
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oEraLlE oE [4A8cas rNcLlñAoAs rlPo "cEsPÁ
b ) MAFCAS PARA DESTACAR BOROILLOS F€UGROSOS
c) MARCAS OISCONTINUAS EN PASOS DE FEAfOI\ES
d ) M A RCA S LONGIf UDINALES EN FAS DE CICUSÍA'5 Y PEA'TONES

OIRECC¡OÑ GENERAL DE CARRSTERAS Y  CAMIÑOS VECINALES
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COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN IAS
VIAS PU BLICAS M-4t8-t9
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BORDE DE CALZADA
LA CALZADA PRINCIPAL (4i8) O

LENTO (4r9) .

Y VIA LENTA.
PARA SEPARAR UM

- IVARCAS PARA DELIIVIIAR

VIA OESTINADA AL ÍRAFICO

DIREOCION CENERAL DE CARRETERAS Y CÁI'.|INOS VECI,NALES
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COLECCION OFICIAL DE MARCAS ENLAS
VIAS PUBLICAS M-420-2'
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BORDE DISCONTINUO DE CALZÁDA.-¡vanc¡ ors@¡¡¡¡¡JA oLE
DELIMITA LA CALZADA PR{NCIPAL AN ACCESOS O€ AREAS OEiEFMC]O (42O) O DERI-
VACION DE CARRETERA SECUNOABIA {42I)-

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Y CAMINOS VECTNALES
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COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN LAS
VIAS PUBLICAS tvl-422
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PASOS DE CICLISTAS. -rv¡ncas LoNGrruDrNALEs ou€ sEri.AlaN EL
CRUCE DE LA PISTA DE CIEsTAS SIEMPNE NORMAL A I-A VIA.

OIRECCION GENERAL OE CARRETERAS Y CAltINOS VECI¡¡ALES



COLECCION OFICIAL OE MARCAS EN LAs
VIAS PUBUCAS M-423
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FLECHA RECTA,- oeue¡oc¡,r o sru, rrlENrE oRiENracroN DE SEGLTR Ec-
TO SEGUN OUE LA BANDA O' CIROJLI.SON ESIE DEIMITADA POR UNEAS @NT]NLAS
o otscoNTlNUAs.

oIRECCION GENERAL DE CARRETERAS y CAr\¡ NoS VECTNALES



COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN LAS
V t A S  P U B L I C A S M-424
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FLECH A DE G IRO .- oeure acroN o sr¡vpLEMENTE cRrENrAcroN !€ GIRAR
A D€RECHAS SEGUN OUE L4 BANDA O€ CIRCUL¡CION ESTE C€LI¡¡ITAOA PCR LINEAS

@NTINUAS O DISCqITINUAS

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Y CAM¡NOS VECINALES
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COLECCION OFICIAL DE IIIARCAS EN LAS
VIAS PUBLICAS
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FLECHA MIXTA.- posrBrLrDAo DEsEGUTR FEcro o crn¡R a DEREcHAS

DIRECCION GENERAL DECARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN LAS
VIAS PUBLICAS

@TAS EN cEs
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STOP.- u¡acr ouE DEaE avpLEARsE EN zoNAS RURALEs cuANoo LA vELo-
CIDAD VSEA SUPERICn A 5o Km,/h.

DIRECCION GENERAL OE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES



COLECCION OFICIAL DE MARCAS EN LAS
VIAS PUBLICAS M-427

COÍAS EN crn!.

) t  2 5 .  t r o r
T*l-1-- |

'-\]-Gf
a\-;f.\--+\\-+
\  / l  s
v /--f\-++

i  t o  t 2 , t oT-rr-
tllt-T' l i l l

{  l l  * i
\ | - l\ u_l
----J
, t 2 .  4 A

Tr=3+
r l  I  \1 e

il t-Il
I I L -J / f
|  |  /  8 l
| | t - -  +
t  l l  I  * i

" -

PALABRAS,- m¡ncas QIJE DEBEN ErllpLEARsE Er\ zol¡a uRSANA o RUML
q.JANDO LA VELCCTDAD V SEA INFERIOR A 50 KM / h.

DIRECCION GE¡¡ERAL OE CASRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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COLEEC|oN OFICIAL DE MARCAS EN LAS
VIAS PUBLICAS
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ESTACIONAM lENIQ.- urncns ouE DEUM¡IaN zoNAs paRA EL €s-
TACIONAMIENTO OE VEHICULOS.

OIRECCIO¡I GENERAL D€ CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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COLECCION OFICTAL DE MARCAS EN LAS
VIAS PUBLICAS
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ESTACONAMIENTOS ESPECIFIC6.- MARcAs ouE DELwTTAN
ZONAS PARA EL ESTACIONAMIEN'ID OE DETERMINADOS I]POS OE VEHICULOS,

D¡RECCION GEN€RAL DE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
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